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Da wollen wir hin...

1 Index Verbindungsqualitit OPNV
- | Zeitfenster 08-12 Uhr
| Tiir-zu-Tir-Verbindung in Minuten*
M bis 5min
“) M 5-10 min
10 - 15 min
15 - 30 min
30 - 45 min
45 - 60 min
mehr als 60 min
Hausarztstandorte**
~ ¥ ©J Untersuchungsraum
Gemeindegrenzen
Gewésser

i N

Darstellung: VPL
Datengrundlagen: BKG 2015;
Kassenarzlliche Vereinigung
Niedersachsen (KVN) Stand:
07/20186; OpenStreetMap und
Mitwirkende Stand: 05/2016;
Bevolkerungsdaten: Zensus
2011, eigene Fortschreibung bis
2015; Fahrplandaten: Connect
nG‘mbH 2017. 5

*Die Minutenangabe beinhaltet den Weg zur bzw. von der Haltestelle, die
tatsachliche Fahrzeit inkl. Umsteigezeiten, sowie eine Gewichtung der
Taktfrequenz und der Umsteigehaufigkeit im Zeitraum 08 bis 12 Uhr
(wochentags).

1 **FA Allgemeinmediziner, Praktischer Arzt, FA Innere Medizin (hausarztich)

OPNV-Erreichbarkeit des
nachstgelegenen Hausarztes,
Stand 2016

Schaumburg/ Hameln-Pyrmont

Fahrzeit (OPNV) zum nachstgelegenen Hausarzt

H bis 5 min ®5-10 min 10-15 min = 15-30 min M 30-45 min MW 45-60 min M iiber 60 min

sehr groR (Uiber 15.000 Einw.) GGG

I 4

A 00

mittel (2500 bis 5000 Einw.) I
klein (500 bis 2500 Einw.) I

sehr klein (bis 500 Einw.)

grof (10.000 bis 15.000 Einw.)
mittelgroR (5000 bis 10.000 Einw.)

GroRenklasse
Siedlungszusammenhang

0% 20% 40% 60% 100%
Einwohneranteil

Zensus 2011,

80%

Darstellung: VPL/TUHH, bis 2015, Hausarzze: KN, Stand 7/201€.
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Was steckt in dieser Karte...

Kleinraumiges
Bevolkerungs-
modell

Einwohner auf
100x100 Metern

Status Quo
Trend
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modell
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Geodaten

Status Quo
Planfall

Verkehrs-
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Herausforderung Routenberechnung OV

zu FuB SWz oV zu FuB
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Was brauchen wir?

Ein Tool, das

eine grol3e Anzahl an Routen schnell berechnet
und dabel

OSM-basierte IV-Netze (Ful3-/Rad-/Autoverkehr)
und

OV-Fahrplandaten in gebrauchlichen
Datenformaten verarbeiten kann.
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OpenTripPlanner

Open Source, freie Lizenz (GPL)

Beherrscht multi- und intermodales Routing
Datenbasis: OSM fur Individualverkehr sowie GTFS
far OV

Programmiert in Java

Per Jython (u.a.) scriptbar

Moglichkeit zu many-to-many-Analysen
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Exkurs: GTFS

GTFS ist ein offenes Datenformat fiir OV-
~ahrplandaten

_eicht les- und verarbeltbar
mmer weitere Verbreitung

'__—-"'“‘ -
<

GTFS-Feeds in Deutschland,
November 2017, Quelle: rettedeinennahverkehr.de
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OTP: Installation
Vorbereitende Schritte OTP

OTP_1.x.x-shaded.jar \

OSM-Daten Graph bauen Nutzen

GTFS-Fahrplandaten /
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OTP: Gefilttert mit i
= Beispiel Input: Rasterpunkte (100 m)

© Rasterpunkt
Hintergrund: OSM
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Losungen...

// Model parameters are here. [/
// Constants for when there is a traffic light.

J#% Expected time it takes to make a right at a light. =#f
private Double expectedRightAtLightTimeSec = 15.8;
J/ OR: Anpassung, war: 15.@

J#% Expected time it takes to continue straight at a light. =*/f
private Double expectedStraightAtlightTimeSec = 15.0;
J/ OR: Anpassung, war: 15.@

J#%#% Expected time it takes to turn left at a Llight. =/
private Double expectedlLeftAtLightTimeSec = 15.0;
J/ OR: Anpassung, war: 15.@

// Constants for when there is no traffic 1light

J#% Expected time it takes to make a right without a stop light. #*/
private Double expectedRightNolightTimeSec = 2.0;
// OR: Anpassung, war: 8.0

J#% Expected time it takes to continue straight witheut a stop light. #/
private Douvble expectedStraightNolightTimeSec = 5.0;
// OR: Anpassung, war: 5.0

f#% Expected time it takes to turn left without a stop Llight. =#/]
private Douvble expectedlLeftNolLightTimeSec = 8.0;
// OR: Anpassung, war: 8.0

moverride
public double computeTraversalCost{IntersectionVertex v, StreetEdge from, StreetEdge to, TraverseMode mode,
’ RoutingRequest options, float fromSpeed, float toSpeed) {
/f If the vertex is free-flowing then (by definitionm) there is no cost to traverse it.
' if (v.inferredFreeFlowinagl}) {
return @:;
1

f/ Mon-driving cases are much simpler. Handled generically in the base class.
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OTP: Fazit

GroRes Potential fuir schnelle Berechnung von OV-
Routen auf GTFS/OSM-Basis

m Prinzip das, was man fur Erreichbarkeitsanalysen
praucht.

Allerdings In der Praxis noch Fallstricke, nicht ohne
welitere, komplexe Anpassungen einsetzbar.

Modifikationen werden anhand von
Praxisanforderungen potentieller Nutzer
vorgenommen
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Ausblick

Nutzungsmoglichkeit: Szenarien (historische und
zuklnftige (planned) Daten)
Andere Moglichkeiten/Tools zum OV-Routing?

Cloud-Dienste
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